Informacia k udrzatel’nosti vyroby automobilov v Slovenskej republike v kontexte
prechodu na vyrobu elektromobilov a k vybranym problémom rozvoja elektromobility

V sucasnom obdobi sa priemyselné odvetvie Eurdpskej tinie nachddza v bode, kde sa
stretavaju dve kl'ai¢ové agendy - ambicidézne klimatické ciele a neustale meniaca sa priemyselna
politika. Jednym z najvyraznejSich prikladov je automobilovy priemysel, ktory stoji pred
dvojitou transformdciou - zelenou a digitdlnou. Tato transformdcia prinasa so sebou mnozstvo
vyziev, no zaroven otvara dvere novym prilezitostiam. V ramci tejto transformacie je kI'aiCovym
prvkom prechod na alternativne pohony, najmai elektromobilitu.

Je vSeobecne znamym faktom, Ze vyroba automobilov predstavuje pre SR vyznamné
hospodarske odvetvie, zabezpecujuce priblizne 10% HDP, vel’ku Cast’ exportu a zodpovedajuco
podstatni Cast’ zamestnanosti. SuCasne plati, ze v sucasnej dobe prechddza najzasadnejsou
technologickou premenou odkedy sa stalo masovym priemyselnym odvetvim.

Okrem zvySovania podielu pokrocilych technoldgii na celkovej hodnote vyrobku je tato
premena charakteristickd najmd skoncenim vyvoja motorov s vnatornym spalovanim
a postupnym ukoncenim montaZe modelov s tymto pohonom. Vyrobcovia automobilov tak
prechadzaju vo svojich vyrobnych programoch najmid na vyrobu vozidiel s elektrickym
batériovym pohonom (d’alej len ,,EBV).

Slovenské automobilky si uz davnejsie zacali postupne modifikovat’ svoje vyrobné
portfolio smerom k elektrifikacii. Na uzemi Slovenska v stcasnosti pdsobia 4 etablovani
vyrobcovia automobilov (tzv. Original Equipment Manufacturers — OEMS) a to VW, Stellantis,
JLR a KIA. Okrem modelov so spalovacimi motormi aj elektrifikované a plne elektrické
vozidla (PHEV — Plug-in Hybrid Electric Vehicle a BEV — Battery Electric Vehicle), pricom je
mozné ocakavat’, Zze trend produkcie elektrifikovanych a elektrickych vozidiel na Slovensku
bude postupne narastat’ a vV zdujme udrzatel'nosti je potrebné vyrobu takychto modelov ¢o
najviac podporit. Podpora sa tyka sa to nielen samotnych vyrobcov, ale aj firiem pdsobiacich
v dodavatel'skom ret’azci

Aktualne prebieha alebo je pripravovana produkcia nasledovnych plne elektrickych
vozidiel:

e Volkswagen planovana vyroba Porsche Cayenne Electric
e Stellantis V st¢asnosti prebieha vyroba Peugeot e-208

planované 3 nové elektrické modely (vratane Citroén &-C3),
o KIA 2 planované elektrické modely

e Volvo 1 planovany elektricky model

Okrem plne elektrickych vozidiel, v§etky automobilky posobiace na Slovensku uz v sucasnosti
vyrabaju Ciasto¢ne elektrifikované verzie vyrabanych modelov (PHEV).

Tabul’ka 9: Pocet vyrobenych vozidiel na SR v jednotlivych zidvodoch

o Pocet vyrobenych z toho pocet vyrobenych
automobilové zavody na Slovensku vozidiel (ks) EV (ks/%)
Volkswagen Slovakia 308 990 86 517 28,0 %
Kia Motors Slovakia 307 600 27 684 9,0 %




Stellantis 316 440 42 666 13,5 %

Jaguar Land Rover Slovakia 117 000 - -

Zdroj: ZAP SR

Je zaujmom vlady SR zachovat’ pri strednodobom a dlhodobom ¢asovom horizonte
aktudlnu mieru zamestnanosti sivisiacu s automobilovym priemyslom v SR, ako aj prispevok
tohto odvetvia k HDP a exportu Slovenskej republiky. Preto je zasadnou ulohou hospodarske;
politiky vlady SR vytvorit’ podmienky pre to, aby bol tento vyrobny program lokalizovany
Vv prevadzkach umiestnenych na izemi SR. Rovnako vlada SR bude plne podporovat’ investicie
prepojené na elektromobilitu, ako batériové zavody, zavody pre Cisté technologie, potrebné pre
zabezpedenie napr. Cistej elektrickej energie a pod.

Niektoré sprievodné javy prebiehajucej technologickej zmeny prinaSaju so sebou
dodato¢né naroky na umiestnenie vyroby SR. NemoZno opomenut’ ani pretrvavajuce tazkosti
s niektorymi prvkami podnikatel'ského prostredia, ktoré je potrebné nad’alej riesit’. Niektoré
aspekty prebiehajicich zmien naopak posilituju komparativnu vyhodu vyroby v SR oproti inym
lokalitdim a niektoré d’alSie predstavuji prilezitosti pre d’alsi rozvoj hospodarstva SR
S pozitivnymi presahmi aj mimo odvetvia vyroby automobilov.

Cielom predkladanej informacie je analytické zhodnotenie dopadov prebiehajucich
zmien v odvetvi vyroby automobilov na udrzatel'nost’ jeho umiestnenia v SR, ktoré je uréené
za zaklad politického rozhodnutia smerujuceho k zabezpec€eniu udrzania a d’alSicho rozvoja
tohto odvetvia v SR.

Pohl'ad na situdciu automobilového priemyslu na Slovensku ndm ukazuje, ze jeho
transforméacia je nevyhnutnd a uz sa aj deje. Podpora vyroby elektrifikovanych a elektrickych
vozidiel je kl'iCova nielen pre konkurencieschopnost’ slovenskych automobiliek, ale aj pre
dosiahnutie dlhodobych klimatickych cielov. Vzh'adom na vyznam automobilového priemyslu
pre slovenskl ekonomiku je nevyhnutné, aby vlada 1 ostatni relevantni aktéri podporovali tento
proces prostrednictvom primeranych politik a investicii. Spolupraca medzi automobilovymi
vyrobcami, doddvatel'mi a vladnymi inStitGciami, ako aj neodmysliteI'nou akademickou obcou
moze viest' k vytvoreniu prosperujliceho ekosystému, ktory bude schopny celit’ budiucim
vyzvam a zaroven vyuzivat nové prilezitosti v rdmci dvojitej transformécie automobilového
priemyslu.

S rastiicou dorazom na udrZatel'nost’ a energeticka efektivnost’ je nevyhnutné, aby sa
automobilovy priemysel prispdsobil novym trendom a poziadavkam trhu. Elektrifikacia
vozového parku je jednym z kl'aCovych smerov, ktorym sa odvetvie uberat’ musi, a slovenské
automobilky maji Sancu stat’ sa lidrami v tejto oblasti. AvSak, aby dosiahli uspech, je
nevyhnutné, aby vlada, priemyselné zdruzenia a ostatni aktéri spolupracovali na podpore
vyskume a inovécii, rozvoja zrucnosti arastu v tejto oblasti. Len tak bude slovensky
automobilovy priemysel schopny uspesne prejst’ cez dvojitiu transformdciu a posilnit’ svoju
poziciu na globalnom trhu.

1. Dostupnost’ elektrickej energie

Medzi zakladné predpoklady udrzatelnosti vyroby automobilov v SR patri primerana
kapacita prenosovej a distribucnej stistavy a primerany objem vyroby elektrickej energie na
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uzemi SR. Planovanie investicii do rozvoja oboch zloziek sa uskuto¢iiuje na urovni
prevadzkovatela prenosovej ststavy (SEPS, a.s.) ana urovni regionalnych distribu¢nych
spolo¢nosti, ako aj na celondrodnej trovni Ministerstva hospodarstva SR. VzhI'adom na rozsah
planovania a komplexnost’ vyplyvajucich investicii sa pouzivaji pldnovacie horizonty radovo
na roky 2030, 2035 a 2040. Tieto ¢asové ramce neumoziuju presné odhady vyvoja narokov na
prenosovu a distribu¢ntl stistavu, ani na vyrobu elektrickej energie, preto sa pouzivaju variantné
scenare vyvoja spotreby.

Aktudlne hodnotenie zdrojovej primeranosti ES SR do roku 2040 (d’alej len ,MAF
SEPS*) vychadza z potreby mat’ k dispozicii strategicky dokument s ucelenym pohl'adom na
trajektorie vyvoja zdrojového mixu a spotreby elektrickej energie v sektore elektroenergetiky.
Vysledkom hodnotenia zdrojovej primeranosti je identifikacia potencidlnych rizik, spojenych s
nedostatkom zdrojov elektriny pre pokryvanie spotreby elektriny a navrh relevantnych
odporucani pre napravu v pripade identifikovania nedostatkov.

SEPS ako prevadzkovatel’ prenosovej sustavy (d’alej len ,,PPS*) vykonava rozsiahly
zber udajov v ramci ktorého prostrednictvom dotaznikového rieSenia oslovuje
zainteresovanych ucastnikov trhu s elektrickou energiou v SR, od ktorych ziskava
predovsetkym vstupné data o vyrobnych zariadeniach, predpokladanych trajektoriach vyroby,
inStalovaného vykonu a inych relevantnych prevadzkovych parametroch vyrobnych zariadeni
pre zdrojovii primeranost. Udaje st zaloZené na zbere uskutoénenom v roku 2021 a prislusne
aktualizované s oh'adom na najnovsie informéacie dostupné v ¢ase spracovania MAF SEPS.

Zakladnym urcujicim faktorom pre hodnotenie zdrojovej primeranosti je v prvom
kroku definicia scenarov, ktoré v ¢ase spracovania dokumentu vychadzaju z najaktuéalnejSich
predpokladov a informécii uc€astnikov trhu s elektrickou energiou, narodohospodarskeho
vnimania vyvoja elektroenergetiky a energetiky, platnych existujucich alebo len v sti¢asnosti
pripravovanych navrhov politik, nariadeni, strategickych dokumentov (ako napr. INECP -
Integrovany narodny energeticky a klimaticky plan, Akény plan rozvoja elektromobility prip.
iné) s ohl'adom na zavédzné eurdpske ciele v oblasti energetiky a klimy do roku 2030, resp. 2050
pri zachovani bezpecnej a spolahlivej prevadzky ES SR a pre ucely tohto dokumentu
predovsetkym na Grovni zabezpecenia pokryvania spotreby elektriny vyrobou v presetrovanych
casovych obdobiach rokov 2030 a 2040 ako aj 2035.

MAF SEPS analyzuje 3 zakladné scenare predpokladaného vyvoja spotreby elektriny v
SR s vyhl'adom do roku 2040 (A - ocakavany, B - elektrifikacia, C - vysoka elektrifikacia), ku
ktorym je potrebné prispdsobit’ objem a Strukturu vyroby elektrickej energie.
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Kvantifikacia scenarov predpokladaného vyvoja
spotreby elektriny v SR s vyhP’adom do roku 2040
Zdroj: SEPS, a.s.
Scenar A:
¢ indikuje narast spotreby do r. 2040 o 38% oproti r. 2023;

e predpoklada mierny narast dopytu po elektrickej energii, ktory je 0.i. dany nastupom
vyroby v automobilke VOLVO, ndstupom vyroby gigatovarni a narastom individuéalne;j
spotreby spojenej so zapdjanim tepelnych cCerpadiel arozvojom individudlnej
elektromobility;

e indikovany ndrast spotreby elektrickej energie v tomto scenari predpoklada zvysenie
vyrobnych kapacit elektrickej energie v rozsahu dokonfenej EMO4 a udrZania PPC
MalZenice v prevadzke;

e z hladiska hodnotenia zdrojovej primeranosti SR tento scenir nevykazuje rizika
zdrojovej neprimeranosti.

Scenar B:
e indikuje narast spotreby do r. 2040 o 63% oproti r. 2023,;

e predpoklada stredny narast dopytu po elektrickej energii, ktory je 0.i. dany nastupom
vyroby v automobilke VOLVO, elektrifikdciou oceliarne USSK, ndstupom vyroby
gigatovarni andrastom individudlnej spotreby spojenej so zapajanim tepelnych
cerpadiel a rozvojom individuélnej elektromobility;

e indikovany narast spotreby elektrickej energie v tomto scenari predpoklada zvysenie
vyrobnych kapacit elektrickej energie v rozsahu dokoncenej EMO4, vyznamny narast
vyroby elektrickej energie z obnovitel'nych zdrojov;

e 7z hladiska hodnotenia zdrojovej primeranosti SR tento scendr vykazuje zvySené
hodnoty parametra LOLE (pocet hodin nepokrytého zatazenia za rok), ktoré¢ indikuju
mozné rizika zdrojovej neprimeranosti uz od roku 2035 na strane zdrojov elektriny.



Scenér C:
e indikuje narast spotreby do r. 2040 0 84% oproti r. 2023;

e predpoklada stredny narast dopytu po elektrickej energii, ktory je 0.i. dany nastupom
vyroby v automobilke VOLVO, elektrifikaciou oceliarne USSK, nastupom vyroby
gigatovarni, zvySenou potrebou elektrickej energie pri vyrobe vodika a ndrastom
individualnej spotreby spojenej so zapajanim tepelnych cerpadiel arozvojom
individudlnej elektromobility;

e indikovany ndrast spotreby elektrickej energie v tomto scenari predpoklada zvysenie
vyrobnych kapacit elektrickej energie v rozsahu dokoncenej EMO4, uvedenie nového
jadrového zdroja do prevadzky a vyznamny ndrast vyroby elektrickej energie z
obnovitel'nych zdrojov;

e z hladiska hodnotenia zdrojovej primeranosti SR tento scendr modZze predstavovat
zavazné problémy so zdrojovou primeranostou v SR, ktorej pri¢inou je kombindcia
vyrazného ndrastu na strane spotreby a nedostato¢ného nérastu na strane spol'ahlivych
zdrojov elektriny.

Na zéklade porovnania celkového vysledného rozsahu nepokrytého zat'azenia za rok pri
kombindciach jednotlivych scendrov mozno uzavriet, Ze nedostatocné investicie na strane
spolahlivych zdrojov elektriny st najvyznamnejSim zdrojom rizik pre celkovu dostupnost’
elektriny.

V uvedenom kontexte je potrebné uviest’ aj potrebu zrychleného rozvoja obnovitelnych
zdrojov energie. Niektori vyznamni spotrebitelia elektrickej energie, medzi ktorych patria aj
vyrobcovia automobilov, postupne zavadzaju do praxe vlastné ciele energetickej sebestacnosti.
Tymito procesmi sa usiluji dosiahnut’ inStalaciou obnovitel'nych zdrojov energie na vlastnych
nehnutelnostiach isté percento spotreby z vlastnych zdrojov, ¢im znizuju naroky na distribu¢nu
sustavu.

Postdenie primeranosti zdrojov na vnutrostatnej tirovni (d’alej len ,,PPZ*) vypracovalo
v roku 2023 aj Ministerstvo hospodarstva SR. Sprava vychadza z podkladov PPS a z Gidajov za
rok 2022. Sprava je zverejnena na stranke Ministerstva hospodarstva SR. Sprava v roku 2024
bude okrem iného zamerana aj na samostatné posudenie zdrojovej primeranosti zamerané na
vychodnu Cast’ uzemia SR vzhl'adom na o¢akavany vyvoj bilancie vyroby a spotreby elektriny
Vv tejto Casti ES SR a odporucanie vhodnych opatreni vratane vyhodnotenia potreby vystavby
nového zdroja elektriny vhodného typu, technologie, vel'kosti a jeho umiestnenia.

Uvedené odhady su vSak Strukturdlne determinované dostupnost'ou tdajov, ktoré su
v nich zapracované. Mozno konstatovat, Ze uvedené odhady je potrebné kontinualne
aktualizovat’ vo vézbe na najnovsie predpoklady narokov spotreby na elektricka energiu, ktoré
budu vyplyvat’ z rozvoja vyroby elektrickych vozidiel a d’alSich energeticky narocnych odvetvi
Vv sucasnych a potencidlnych vyrobnych zavodoch.

Pokial’ ide o automobilovy priemysel, je potrebné navySe uviest, ze energeticky
naro¢nou Castou vyroby nie je samotna montaz, ktord by svojimi narokmi nebola zrejme
zéasadne odlisnad od sucasnych procesov, ale proces nabijania batérii pred ich expedovanim.
V tomto kontexte je mimoriadne doblezité poznat plény vyrobcov vozidiel ohl'adom
umiestnenia tohto energeticky narocného elementu vyroby, pretoze existuju aj varianty
zalozené na dovoze batérii zo zahranicia alebo zo zavodov lokalizovanych inde v SR.



Vzhl'adom na vysSie uvedené je nevyhnutné, najma, ale nie vylucne:

e vytvorit podmienky pre dostavbu 4. bloku Atémovej elektrarne v lokalite
Mochovce;

e aktualizovat’ posudenie primeranosti zdrojov na vyrobu elektrickej energie na
vnutrostatnej drovni a na zaklade tejto aktualizicie navrhnit’ modernizaciu
existujucich a vystavbu d’alSich systémovych zdrojov vyroby elektrickej energie;

e pripravit’ vystavbu novych regulovatePnych tocivych zdrojov na vyrobu elektriny
a efektivne vyuzZivanie existujucich na vyuZitie ich kompenzacného potencialu pre
zabezpecenie bezpecnosti a stability elektriza¢nej ststavy;

e vytvorit podmienky pre vystavbu obnovitePnych zdrojov pri zohladneni
potencidlu a reidlnych moZnosti Slovenskej republiky v silade s finanénymi
nastrojmi Eurdpskej tnie, vratane Planu obnovy a odolnosti, s dorazom na
vyuzitie hnedych priemyselnych parkov (brownfieldov) a stresnych ploch, hlavne
v ucelenych parkoch s ciePom pozitivneho dopadu na zniZenie cien elektriny;

e rozvijat’ a posilnit’ elektrizaéni prenosovia sistavu, vedenia a distribu¢né siete v
hlavnych uzlovych bodoch;

o zefektivnit’ administrativne procesy v oblasti zapajania novych zdrojov do
elektrizaénej sustavy; a

o zefektivnit® administrativhe a povolovacie procesy, najmid procesy EIA
a stavebného konania.

2. Vyuzitie zmeny vyroby automobilov na posilnenie konkurencieschopnosti
hospodarstva SR

Priemysel ako nosnd sila hospodarstva SR modZe zvySovat svoju konkuren¢nu
schopnost’ len vdaka inovaciam, ktoré cez synergie existujiicej priemyselnej vyroby a
inteligentné rieSenia umoznia vznik konkurencieschopnych hra¢ov v novych biznis modeloch.
Pre automobilovy priemysel ako prierezové odvetvie, ktoré sa popri formovani napriec
tradicnymi sektormi transformuje pod vplyvom rozvoja konceptu inteligentnej mobility, to plati
vo zvySenej miere. Vzhl’'adom na jeho vyznam pre hospodarstvo je nutnost'ou udrzanie pozicie
Slovenska ako jednej znajpriemyselnejSich krajin Eurdpy. Konkurencieschopnost
industrialneho sektora v stilade s doménami inteligentnej Specializacie SK RIS3 2021+ budua
primarne tvorit’:

e transformécia automobilového priemyslu na oblast’ inteligentnej mobility

e rozvoj priemyselnych materidlovych a technologickych rieSeni pre zelenu
transformaciu

e vyroba strojov a zariadeni pre priemysel a udrzateI'nu energetiku.

Primarnym cielom je rozvoj podnikov a zoskupeni, ktoré¢ dokazu technologickymi
a obchodnymi inovéciami vytvorit' takii mieru disrupcie, Ze ich produkty postupne najdu
globalny dopyt v makroekonomickom rozsahu. Podporu zahrani¢nych investicii do projektov
s vysokou mierou pridanej hodnoty, najmi vyskumu a vyvoja a $pecializovanych podnikovych
sluzieb, poskytne VIdda SR prioritne projektom, ktoré umoznia rozvijat’ lokalnu expertizu
a prepojenie s domacimi univerzitami, vyskumnymi organizaciami a inovativnymi firmami.



Pre oblast’ transformacie priemyslu dopravnych prostriedkov, ktory je v stcasnosti
nosnym odvetvim slovenskej industridlnej sféry, je kl'icovym trendom rozvoj inteligentnej
mobility. Individudlna doprava osob, verejnd doprava a systémy prepravy vstapili v druhej
dekade 21.storoc¢ia do procesu transformacie, ktort vyrazne ovplyviiuje subeh megatrendov ako
kl'a¢ovych faktorov fungovania globalnej spolocnosti a ekonomiky.

Pod klIicovym vplyvom megatrendov smart technoldgii a znizovania dosahov na
zivotné prostredie sa vSetky kategorie dopravy a preprav menia z individualne planovanych a
realizovanych pohybov 0sob a veci na koordinovany systém mobility. Technologicky pokrok
prinasa rieSenia, schopné planovat’ a realizovat’ stibor potrebnych presunov osob a preprav veci
vysoko efektivnym sposobom a vytvoril priestor pre rozvoj inteligentnej mobility / Smart
Mobility.

Inteligentnd mobilita prinasa nielen transformaciu sektorov dopravy a logistiky, ale aj
priemyselnych odvetvi, ktoré sa podiel'aji na vyrobe a prevadzke roznych typov dopravnych
prostriedkov, a technologickych oblasti, ktoré¢ umoznuju zefektiviiovat’ systém mobility. Posun
k zabezpecovaniu mobility ako sluzby zabezpecuju systémy efektivneho zdiel'ania dopravnych
a prepravnych kapacit s vyuzitim vzdjomne prepojenych a komunikujicich vozidiel, ktoré
vyuzivaju rézne formy modernych efektivnych pohonov a ich kombinécii s cielom
zefektiviiovat’ prevadzku a znizovat’ dosah na zivotné prostredie.

V krajine a ekonomike ako je slovenskd, to znamend nielen vstup do fungovania a
zabezpecenia pohybu osdb a veci, ale aj zdsadny vstup do Struktiry ekonomiky. Vyroba
dopravnych prostriedkov mé v slovenskom priemysle dlhodobu tradiciu a najmé automobilovy
sektor priniesol v desatrofiach po zmene politického rezimu v roku 1989 zasadny rozvoj
slovenského priemyslu aj celej ekonomiky. Aby si udrzal konkurencieschopnost’ na globalnom
trhu jedného z najviac sutazivych odvetvi svetovej ekonomiky, musi vSak pokracovat’ v
transformacii a udrzat’ dynamiku zmien.

Pre podporu inovacii a ich aplikovanie je potrebné:

e Akceptovat trendy v oblastiach novych technologii, ako su elektrické a autonomne
vozidla.

e Podporovat vyskumné a vyvojové iniciativy, aby zostali v popredi pre automotive
sektor.

e Podporovat’ partnerstva s technologickymi spolo¢nostami a startupmi s cielom
integrovat’ Spi¢kové rieSenia.
Pre podporu udrzatel'nosti je potrebné:

e Pomahat automobilkdm implementovat vyrobné procesy Setrné k Zivotnému
prostrediu, aby sa znizil dopad na zivotné prostredie.

e Investovat’ do zelenych technologii, ako su obnoviteI'né zdroje energie, na napéjanie
vyrobnych zariadeni.

e Vyvijat’ a dodrziavat’ Standardy udrzatelnosti vo vyrobe aj dizajne produktov.
Pre rozvoj pracovnej sily je potrebné:

e Vytvorit' Skoliace programy na zvySenie kvalifikacie pracovnej sily v oblasti
pokrocilej vyroby a technologii.

e Spolupracovat’ so vzdeldvacimi inStitGciami na prispdsobeni ucebnych osnov
potrebam priemyslu.



e Podporovat neustale vzdelavanie a adaptivnost, aby sa zachovala
konkurencieschopnost’ pracovnej sily v rychlo sa meniacom odvetvi.

Z hladiska vladnej podpory je potrebné:

e Zabezpecit uzku spolupracu medzi automobilkami a vladou na vytvoreni
podporného regulacného prostredia.

e Pontikat’ stimuly pre spolo¢nosti, ktoré¢ prijimaji udrzateIné postupy a investuju do
vyskumu a vyvoja.

e Zjednodusit administrativne procesy na ulah¢enie obchodnych operacii a investicii.
Pre optimalizaciu dodéavatel'ského retazca je potrebné:

e Zvysit odolnost’ dodavatel'ského retazca prostrednictvom digitalizacie a efektivnej
logistiky.

e Diverzifikovat dodavatel'ov, aby sa zmiernili rizika a znizila zavislost’ od jedného
zdroja.

e Preskiimat miestne partnerstvd na posilnenie regiondlnej spoluprace v ramci
automobilového ekosystému.

Pre zabezpedenie diverzifikacie trhu je potrebné:

e Preskiimat’ nové trhy a exportné prileZitosti na znizenie zavislosti od jednotného
trhu.

e Prisposobit’ produkty tak, aby spinali $pecifické poziadavky roznych regionov.
e Reagovat na globalne trhové trendy a prispdsobit’ nadvazujice stratégie.
Zékaznicky orientovany pristup (pre automobilky) znamena:

e Osvojit’ si pristup zamerany na pouzivatela a vytvorit produkty, ktoré spliiaji
meniace sa o¢akévania spotrebitelov.

Pre podporu rozvoja digitalizacie a Priemyslu 4.0 je potrebné:

e Osvojit’ si technoldgie Industry 4.0, ako je IoT, Al a datova analytiku na
optimalizaciu procesov.

e Implementovat’ inteligentné vyrobné systémy na zlepSenie efektivnosti a znizenie
prevadzkovych nakladov.

Strategickym zameranim sa na tieto aspekty sa slovensky automobilovy priemysel mdze
umiestnit’ ako konkurencieschopny hra¢ na globalnom trhu a zaroven prispievat’ k dlhodobej
udrzatel'nosti a rastu.

Rozvoj prinasa vznik ekosystémov inteligentnej mobility a slovensky priemysel,
technologicky sektor aj cela ekonomika potrebuje tieto zmeny zachytit. To umozni s vyuzitim
unikatnych poznatkov zo slovenskej vedy, priemyselného a technologického vyvoja lakat
investicie do udrzateI'ného rozvoja konkurencieschopnosti. Ako jeden z hlavnych cielov mozno
definovat’ nielen schopnost’ Slovenska zcastnit’ sa tychto zmien, ale najmid vytvorit
podmienky pre vznik novych hra€ov, ktori vyuziju existujiicu poziciu priemyslu a zrealizuja
ambiciu zaradit’ sa medzi lidrov inteligentnej mobility. Ako klIiCové oblasti na zacielenu
podporu sa pritom javia:

1. Zmena zamerania slovenského automobilového priemyslu ako nosného odvetvia
ekonomiky, z dosial’ drvivo prevladajuacej kontraktnej vyroby na ponuku vyrobno-vyvojovych

8



sluzieb pre vznik rieSeni v doprave a mobilite budicnosti, s vysokym podielom vlastnych
originalnych inovécii, ¢o podstatne zvysi pridan hodnotu odvetvia. Na zéklade kompetencii
silného odvetvia mozu vznikat’ originalne inovéacie, ¢o vytvori konkurencieschopné riesenia, a
firmy s exportnym potencidlom v globalnom meradle.

2. Slovensky priemysel mobility by s vyuzitim vyrobno-technického zazemia
automobilového priemyslu, ale aj presahmi rieSeni z inych sektorov, mal prindsat’ unikatne
rieSenia, ktoré budu reagovat’ na meniace sa dopravné potreby spolo¢nosti, 0sob, firiem aj
verejnych organizacii, so zohl'adnenim megatrendov. Tie reprezentuje rastuca urbanizacia,
rozvoj spolo¢nosti s udrzateInymi vplyvmi na zivotné prostredie a vyuzivanie inteligentnych
technolégii. Origindlne rieSenia v mobilite buducnosti tak umoznia stavat’ na silnom odvetvi,
ale pridavat nové, na Slovensku vytvorené riesenia a firmy ako ich nositel'ov, s globalnym
exportnym uplatnenim s vysokou pridanou hodnotou .

3. Transformovany priemysel mobility bude vytvéarat’ udrzatelné pracovné miesta s
vysokym podielom prace s vyuzitim technoldgii, Co popri zvyseni produktivity umozni rozvijat’
aj povodné domace projekty a rieSenia a rozvojom atraktivnych pracovnych prilezitosti umozni
rozvoj odbornikov a zaujme kvalitnych mladych l'udi pre pracu v nosnom odvetvi ekonomiky
na primerane ohodnotenych pozicidch so zaujimavou népliiou préce.

3. Kvalifikacna Struktura pracovnikov v porovnani s potrebami trhu prace — stredné
odborné skolstvo

Poziadavky a potreby zamestnavatel'ov v oblasti automobilového priemyslu st primarne
adresované¢ Vv sustave stredného odborného Skolstva. V reakcii na tieto poziadavky je
Ministerstvo $kolstva, vyskumu vyvoja a mladeze SR (MSVVaM SR) pripravené vytvéarat
nové odbory vzdeldvania na rdéznych stupiioch vzdelania, ktoré poskytuji stredné Skoly so
zameranim na elektromobily, resp. aktualizovat’ a upravovat vzdeldvacie Standardy
existujiicich odborov vzdeldvania tak, aby boli ich absolventi pripraveni na nové trendy a vyzvy
v tejto oblasti. Flexibilita v $tatnych vzdelavacich programoch umoziuje prostrednictvom
disponibilnych hodin zvySenie poctu hodin praktického vyucovania, zaradenie novych
predmetov/obsahov zamerané na elektromobilitu.

Schvaleny Narodny projekt Manazment kvality v odbornom vzdelavani a priprave,
kde sa riesi cyklus kvality (vel'mi dobre znamy v automobilovom priemysle) v odbornom
vzdelavani a priprave. Narodny projekt sa zameriava na zavedenie komplexného systému
manazérstva kvality na vSetkych trovniach OVP so zdmerom zabezpecenia kvalitného,
efektivneho, transparentného a flexibilného vzdeldvacieho a kvalifikaéného systému. Vytvori
systétmové prvky, ktoré posilnia zabezpeCovanie kvality vo vSeobecnosti aj na urovni
zainteresovanych subjektov (Stat — regionalna samosprava — poskytovatelia OVP a VD —
zamestnavatelia).

Stredné odborné Skoly v SR maji potencidl poskytovat’ kvalitné vzdeldvanie pre
automobilovy priemysel. Ststava odborov vzdelavania pontka viacero u¢ebnych odborov (3-
ro¢nych, po uspesnom ukonceni ziskava absolvent vyucny list) a Studijnych odborov (4-
ro¢nych, po uspeSnom ukonceni ziskava absolvent maturitné vysvedcenie), ktorych absolventi
sa uplatiiuju najméd v automobilovom priemysle:

- 2498 F technické sluzby v autoservise (v sieti ma tento odbor zaradeny 1ISSvBSK, 1 SSv
ZSK, 2 SS v BBSK, 4 SS v PSK, 2 SS v KSK),



- 2487 H 01 autoopravar — mechanik (v sieti maju tento odbor zaradeny 3 SS v BSK, 8 SSv
TTSK, 9 SS v TSK, 9 SS v NSK, 9 SS v ZSK, 7 SS v BBSK, 15 SS v PSK, 8 SS v KSK),

- 2487 H 02 autoopraviar — elektrikar (v sieti maju tento odbor zaradeny 2 stredné Skoly v BSK,
6 SSv TTSK, 8 SSv TSK, 7SS v NSK, 7SS v ZSK, 6 SS v BBSK, 10 SS v PSK, 5 SS v KSK)

- 2487 H 03 autoopravadr — karosar (v sieti maji tento odbor zaradeny 2 stredn¢ Skoly v BSK,
4 SSvTTSK,3SSvTSK,3SSvNSK,7SSvZSK, 5SS vBBSK, 4SS vPSK, 2SS v KSK),

- 2487 H 04 autoopravar — lakovnik (v sieti maju tento odbor zaradeny 2 stredné skoly v BSK,
4 SSvTTSK, 4 SSvTSK,4SSvNSK, 4 SSvZSK, 4SS vBBSK, 2SS vPSK, 2SS v KSK),

- 2488 H mechanik Specialista automobilovej vyroby (v sieti ma tento odbor zaradeny 1 stredna
Skola v TTSK, 1 SS v TSK, 1 SS v NSK, 3 SSv ZSK, 1 SS v PSK, 1 SS v KSK)

- 2697 K mechanik elektrotechnik (v sieti maju tento odbor zaradeny 2 stredné skoly v BASK,
5 strednych kol v TTSK, 9 SS v TSK, 11 SS v NSK, 10 SSv ZSK, 11 SS v BBSK, 11 SS v
PSK, 10 SS v KSK)

- 2493 L predaj a servis vozidiel (v sieti maju tento odbor zaradeny 2 stredné Skoly v BSK, 2
SSvTTSK, 1SSvTSK,1SSvNSK,1SSvZSK,1SSvBBSK, 1SS vPSK, 2SS v KSK).

- g495 K autotfonik (v sieti ma tento odbvor zaradeny 1 §tredné1 Skola v BSK, 1 SS v TTSK, 1
SSvTSK, 1SS vNSK,1SSvZSK, 1SS vBBSK, 2SS vPSK, 1SS vKSK).

Vytvorenie novych vzdelavacich programov profesijného rozvoja pre pedagogickych
zamestnancov, prinesie zmenu kvalifikaénych Standardov pre pripravné vzdelédvanie ucitelov
strednych odbornych §kol, ako aj aktualizaciu samotnych programov pripravy udlitelov.
Novovytvorené vzdelavanie pre ucitel'ov a ostatnych pedagogickych zamestnancov strednych
odbornych §kol bude zamerané na rozvoj pedagogickych zru€nosti v oblastiach: obnovitel'né
zdroje energie a elektromobilita. Aktualizcia programu ucitelov bude odrazat’ klasifikaciu
zelenych zru¢nosti ESCO (Europska klasifikacia povolani, zru¢nosti a kompetencii).

4. Kvalifikacna Struktira pracovnikov v porovnani s potrebami trhu prace — vysoké
Skolstvo

Vysoké skoly su v oblasti vzdeldvania autonémne, ale je moZné zabezpecit’ dodatocné
finan¢né prostriedky ako motivaciu na vytvaranie novych Studijnych programov v danej oblasti,
resp. transforméciu existujicich programov tak, aby pripravovali odbornikov pre dany sektor.
Akreditaciu novych Studijnych programov predpoklada aj akény plan rozvoja elektromobility.
Financie mézu byt poskytnuté zo Statneho rozpoctu (napr. rozvojové projekty. Avsak takato
uloha vyplyva z viacerych stratégii, otazny je preto dostatok prostriedkov) alebo potencialne z
ESIF, kde sa predpoklada vyzva na podporu bakalarskych $tudijnych programov v RIS3. Ked'ze
RIS3 zatial' nie je definovany, predpokladom je moZnost’ stanovit' kritéria pre Studijné
programy z pozicie ministerstva a nasledne podporovat’ najmi identifikované nové Studijné
programy. Ako prvy krok odpori¢ame analyzu sti€¢asného stavu. Z pozicie ministerstva nie je
totiz mozné identifikovat’ vSetky Studijné programy, ktoré by mohli potencidlne pripravovat
odbornikov pre dany sektor. Po analyze sa javi ako vhodné oslovit reprezenticie VS a
prediskutovat’ nastavenie d’alSich krokov.

V réamci vysokych §kdél mozno identifikovat’ Styri vysoké Skoly, ktoré uskutocnuju
Studijné programy zamerané na automobilovy priemysel. Ide o $tudijné programy:
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- aplikovana mechatronika a elektromobilita — 1 program, Slovenska technicka univerzita v
Bratislave

- automobilova doprava — 3 programy, Slovenska pol'nohospodarska univerzita v Nitre
- automobilova elektronika — 2 programy, Technicka univerzita v KoSiciach

- automobilova mechatronika — 1 program, Slovenska technicka univerzita v Bratislave
- automobilova vyroba — 4 programy, Technicka univerzita v KoSiciach

- automobilové dopravné systémy - 3 programy, Slovenska pol'nohospodarska univerzita v
Nitre

- automobily a mobilné pracovné stroje — 2 programy, Slovenska technicka univerzita v
Bratislave

- technologie automobilovej vyroby — 2 programy, Technicka univerzita v KoSiciach

- vyrobné technoldgie pre automobilovy priemysel — 3 programy, Slovenska pol'nohospodarska
univerzita v Nitre

Stratégia rozvoja l'udskych zdrojov v sektore automobilovy priemysel a strojarstvo do
roku 2030 neobsahuje konkrétne opatrenia formulované explicitne vo vzt'ahu k elektromobilite.
Jej opatrenia vo vzt'ahu k vysokoSkolskému vzdeldvaniu sii smerované celkovo na rozvoj
priemyslu @ mozno ich povazovat’ za relevantné aj v tomto zmysle, najmé pokial’ ide o

1. Posilnenie zdrojov (finan¢né, materidlne, personalne) na vedu a vyskum na vysokych
Skolach a vyskumnych pracoviskach s cielenou podporou pre strojarstvo.

2. Prepojit’ vysokoskolské technické vzdelavanie s potrebami aplikacnej praxe zavedenim
povinnej odbornej praxe u reprezentativneho zamestnavatela /vo vyrobnom prostredi/ do
Studijnych programov. Na pravidelnej a zmluvnej baze uzatvarat partnerstvd medzi
reprezentativnymi zamestnavatel'mi v regione a vysokymi Skolami.

3. Doplnenie vedomosti a zruc¢nosti z oblasti vnimania bezpecnosti do profilu absolventa v
Studijnom odbore strojarstvo (bezpecna praca, ochrana zdravia) so zameranim na automobilovy
priemysel a strojarstvo.

4. Zvysit moznosti pre doplnkové pedagogické Studium, popri Stadiu na technickych
univerzitach, zatraktivnit’ ucitel’ské povolanie, napr. vytvarat’ podmienky v ramci spoluprace s
firmami na to, aby mohlo prebiehat’ ,,vyucovanie* pedagogickych pracovnikov v konkrétnych
spolo¢nostiach — vytvorit’ im podmienky prepojit’ teoretické vedomosti priamo s praxou, aby
mali absolventi technickych univerzit zdujem o toto povolanie a tym aj zvySili uroven
vyucovania technickych predmetov.

5. Identifikacia potrebnych chybajicich oblasti vedomosti a zru¢nosti z environmentalistiky
u absolventov vysokoskolského vzdelania s cielom ndvrhu zmien v §tudijnych programoch.

5. Kuvalifika¢na struktira pracovnikov v porovnani s potrebami trhu prace — rekvalifikacia

Strukturalne zmeny v désledku priemyslu 4.0 (digitalizacia, automatizacia) a 5.0
(obehové hospodarstvo) v poziadavkdch kladenych na vykon pracovnych cCinnosti
(kvantitativne a kvalitativne), predstavuji tlak na relevantné, aktudlne a systematické
zistovanie, monitorovanie a predvidanie vyvoja potrieb trhu prace a pretimocenie tychto zmien
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do narokov na celozivotné vzdelavanie (t. j. do zmien v kvalifikatnych Standardoch,
vzdelavacich programoch a procesoch validacie). Oblasti robotiky, automatizacie, digitalizacie
a informac¢no-komunika¢nych technolégii predstavuji kltiCovi vyzvu pre adaptabilitu
pracovnej sily v SR. Evidujeme nedostato¢nu uroveinl zru¢nosti potrebnych pre nové odvetvia
dynamicky sa rozvijajaceho trhu prace. Ide predovsetkym o digitalne, zelené a podnikatel'ské
zruénosti. Nesulad medzi nadobudnutymi vedomost'ami pocas formalneho studia a potrebami
trhu prace, nedostato¢na znalost’ potrieb pracovného trhu zo strany vzdelavacieho systému, ¢i
nedostatok kvalifikovanej pracovnej sily v kIicovych odvetviach narodného hospodarstva
predstavuju hlavné vyzvy. Diskrepancie medzi dopytom a ponukou kvalifikovanej pracovnej
sily mézu byt’ narodného alebo regionalneho charakteru a ¢asto vyplyvaju nielen z nestiladu
ponukaného formalneho (Skolského) vzdelavania, ale aj zle nastavenych obsahov inych foriem
ucenia; v neposlednom rade je potrebné konstatovat’ kriticky nizku mieru informovanosti
vSetkych aktérov na trhu prace. Preto je nemenej ddleZitou sucastou zameru spristupnit’ Sirokej
verejnosti informacie o zmendach, ktoré nastavaju v struktare pracovnych pozicii, poziadavkach
a moznostiach nadobudnutia prisluSnej (Casti) kvalifikécie, a to na narodnej aj regionalne;j
urovni.

Kedze je zrejmé, Ze na tieto vyzvy nemozu adekvatne reagovat’ vylucne Statne organy,
MPSVR SR uz vyse 15 rokov buduje systém sektorovych rad, ktoré na baze partnerstva so
socialnymi partnermi (zamestndvatelia, odbory) a ich odbornymi reprezentantmi predstavuji
platformu pre progndzovanie kvalifikacnych poziadaviek trhu prace, ako aj definovanie
kvalifika¢nych S$tandardov pre vykon povolani, ktoré su systematicky aktualizované.
Investiciami z Eurdpskeho socidlneho fondu MPSVR SR vytvédra finanéné, materidlne a
organiza¢né podmienky pre ich profesiondlne a dlhodobo udrzatel'né fungovanie.

Pre odstranenie nesulade medzi vykonnost'ou vzdelavacieho systému a poziadavkami
trhu prace v oblasti kvalifikédcii a zruénosti vytvori Aliancia sektorovych rad (ASR), ktorej
postavenie a rozsah posobnosti je definované a pravne garantované v § 35b zak. ¢. 5/2004 Z. z.
o sluzbach zamestnanosti, systémové prostredie progndézovania potrieb trhu prace a
kvantitativne a kvalitativne zostlad’'ovanie vzdelavace; ponuky s potrebami trhu préce,
zalozené na hodnoteni ekonomickej klimy prostrednictvom demografickej analyzy, makro- a
mikroekonomickej analyzy, modelovych analyz vyvoja trhu prace, identifikacie
technologickych zmien a dopadov na Struktiru pracovnych pozicii, ako aj Struktiry systému
(Sirsia verejnost’, uciaci sa a poskytovatelia vzdelavania, kariérni poradcovia a HR $pecialisti,
I'udia na trhu prace, rezortné ministerstva a pod.).

ASR pri svojej ¢innosti mdéze vychadzat’ aj zo spoluprace s Europskymi akadémiami,
ktoré postupne vznikajt, alebo uz aj aktivne pracujt, a ich cielom je celoeurdpska podpora
kI'iovych ekosystémov pre zelent a digitdlnu transformaciu. Prechod automobiliek na
elektromobilitu a s tym suvisiaci dopyt po potrebnych zruc¢nostiach bude moct’ vyuzivat
poznatky a metodiky vytvarané napr. v ramci existujucej Eurdpskej batériovej akadémie, ako
aj pripravovanej Europskej akadémie pre Cisté technologie.

ASR nastavi mechanizmus sprostredkovania spolahlivych, pravidelnych a podrobnych
udajoch vo formach a Strukturach pozadovanych pre ich d’alSie vyuzitie aj tretimi stranami.
Modely zmien a vyvoja dopytu po kvalifikovanej pracovnej sile umoznia reflektovat’ na tieto
zmeny prostrednictvom vypracovania konkrétnych navrhov na zmeny v existujicich
Standardoch (zamestnani, kvalifikécii), identifikovat’ nové Standardy a pripravit’ a predlozit
navrhy na upravu/doplnenie kvalifikacnych a hodnotiacich Standardov v Narodnej ststave
kvalifikacii. Tieto vystupy budl predstavovat jeden z hlavnych nastrojov zvySovania flexibility
a aktualnosti vzdelavacicho systémy v SR, ako aj jeden z hlavnych nastrojov podpory
rozhodovacich procesov pri tvorbe politik v tejto oblasti prostrednictvom strategickych a
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koncepcnych dokumentov. Vystupy budi zaroven tvorit zaklad pre urCovanie Struktary a
obsahov vzdelavacieho systému na vsetkych stupnioch a formach, so Specidlnym zretel'om na
d’alSie vzdelavanie (napr. v kontexte rekvalifikacii). VysSie uvedené aktivity zacne ASR
systematicky realizovat’ v roku 2024.

V obdobi rokov 2024 a 2025 zaroven ASR prispeje k reforme celozivotného
vzdeldvania/vzdelavania dospelych tak, aby systém akreditacie vzdelavacich programov a
certifikacie vzdelavacich institicii zodpovedal kvalitativnym potrebam trhu prace. Ambiciou
je, aby ASR a jej prostrednictvom odbornici na oblast’ kvalifikacii a zrucnosti s vyuzitim
systémov NSK a Narodnej sustavy povolani hrali kI'i¢ovu tlohu v pri akreditacii vzdelavacich
programov a  certifikdcii  vzdeldvacich  inStiticii pre  oblast  celozivotného
vzdelavania/vzdelavania dospelych. V tomto obdobi tiez ASR predlozi navrh na systematické
sledovanie vyhodnocovanie uplatnitel'nosti absolventov vzdeldvania v SR, ktoré bude sluzit’
ako (1) informacéna podpora pri vybere (formalneho) odborného vzdeldvania a konkrétnej Skoly,
ako aj (2) analyticky podklad pre riadenie (formalneho) odborného vzdelévania.

Jednym z rieSeni akutneho nedostatku kvalifikovanej pracovnej sily a udrZania
konkurencieschopnosti automobilového priemyslu je vyrazna podpora vzdelavania dospelych,
vratane ich rekvalifikdcie. Asocidcia priemyselnych zvdzov a dopravy (APZD) aktudlne
odpori¢a zamerat vzdelavanie dospelych pre potreby automobilového priemyslu
predovsetkym na nizSie uvedené programy:

- vSeobecnych vzdelavacich programov zameranych na operatora vyroby, Team Leadera
a pracovnika facility managementu v automobilovom priemysle,

- akreditovanych vzdeldvacich programoch zameranych na mechatronika, priemyselného
mechanika, elektrotechnika automatiza¢nej techniky, pracovnika logistiky a skladového
hospodarstva, operatora CNC strojov, obrabaca kovov, strojného mechaniky a
zamocnika, pracovnika automatizacie v strojarskej vyrobe, kontrolora kvality a

- tréningového programu obsahujiuceho vzdelavanie v oblasti Pneumatiky/E-pneumatiky,
Hydrauliky / E-hydrauliky, Robotiky a pod.

Rezort prace na tto potrebu reaguje vzdelavacimi ponukami pre zaujemcov o zamestnanie (§
7 zék. €. 5/2004 Z. z.), ako aj uchadzacov o zamestnanie (§ 6 zak. ¢. 5/2004 Z. z.). VSeobecné
vzdelavacie programy budi zamerané na vSeobecnu pripravu Ucastnikov vzdeldvania pre
zakladné pozicie pre pracu v automobilovom priemysle, strojarskom priemysle a
elektrotechnickom priemysle. Ich zékladnou ulohou bude pripravit' absolventov na pozicie
operator vyroby a osvojit’ si zakladné vedomosti a zrucnosti pre pracu v priemysle. Nasledne
budt absolventi, resp. ich Cast’, na zaklade posudenia ich zru¢nosti a potreby zaradeni do
odbornych vzdeldvacich programov.

Okrem toho rezort prace v roku 2024 zacne realizovat’ projekt podpory vzdelavania na
baze individualneho riadeného vyberu konkrétneho vzdeldvacieho programu zo strany
samotnych uchadzaCov alebo zaujemcov o zamestnanie. Vyber bude ovplyviiovat’ odborné
usmernenie zaujemcov a uchddzaov o zamestnanie prostrednictvom poradenskych sluzieb
uradov prace, socialnych veci a rodiny na tseku sluzieb zamestnanosti (napr. bilancia
kompetencii), ktoré bude zohl'adiiovat’ nielen osobnostné charakteristiky a potencial zdujemcu
o vzdelavanie, ale aj potreby trhu prace.
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6. Prisposobenie dopravnej infrastruktiury potrebam udrzatel'nosti vyroby automobilov

Rozvoj nadradenej cestnej infraStruktury a Zelezni¢nej infrastruktury predstavuji
podmienku rozvoja vyroby elektromobilov v dvoch hlavnych smeroch. V prvom rade je
potrebné odstranit’ dlhodobé kapacitné obmedzenia, ktorymi trpi rozvoj nielen automobilového
priemyslu, ale aj hospodarstva vobec. Okrem toho vSak prechod na elektromobilitu vo vyrobe
suvisi s vyuzivanim inych subdodavatelov ako dosial’, teda aj zvySené naroky na dopravné
cesty, ktoré doteraz boli menej vyuzivané.

V kontexte udrzatelnosti vyroby automobilov sa ako prioritné javia nasledujuce
prebiehajuce alebo planované investicie do rozvoja dialnic a rychlostnych ciest v SR:

- D3, usek Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto — OS¢adnica — Cadca, Bukov, 2.profil,
- D1, usek Lietavska Luacka - Dubna Skala vratane tunela Vishové,

- D1, tsek Turany - Hubové — Ivachnova,

- R2, usek Saca - Kogické Olsany,

- R4, usek Presov — severny obchvat I1. Etapa.

Napriek vyznamnej ulohe cestnej nakladnej dopravy v logistickom zabezpeceni vyroby
automobilov v SR je Vv zaujme =znizovania environmentalnej ainej zataze potrebné
zohladnovat’ potreby vyrobcov aj v d’alSom rozvoji Zelezni¢nej siete.

7. Opatrenia na useku ochrany zivotného prostredia

V posobnosti Ministerstva zZivotného prostredia SR sa nachadzaji niektoré dolezité
regulacné mechanizmy, ktorych pdsobenie v praxi mé Casto negativne dopady na investicné
zamery vyrobcov automobilov. V tomto kontexte je zdmerom rezortu Zivotného prostredia
zosuladenie pravnych predpisov SR v oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
(EIA) so standardom Europskej tnie. Od tohto procesu si mozno sl'ubovat’ nielen zasadny
pokles poctu pripadov, kedy sa vyZaduje povinné hodnotenie dopadov na Zivotné prostredie,
ale aj skratenie priemernej doby zo sti¢asnych 360 dni na priblizne polovicu.

V kontexte sufasnych pravidiel povolovacich procesov, sa naozaj jedna
0 komplikovany a rozdrobeny systém, ktory zahina niekol’ko regulacnych nastrojov, a to nie
len EIA, ale aj povolenia v ramci integrovanej prevencie a kontroly znecist'ovania zivotného
prostredia, ako aj uzemné rozhodnutia a stavebné povolenia. Prechod na elektromobilitu, si
bude vyzadovat’ nové investi¢né projekty vyrobcov, ale aj dodavatel'skych retazcov (zavody
batériového a polovodi¢ového ekoystému). V prvom rade bude potrebné, po vzore Standardov
EU, zavedenie jednotného a komplexného systému. Prvym krokom bola reforma stavebného
povol'ovania prostrednictvom zakona ¢. 201/2022 o vystavbe, kedy doslo k zlu¢eniu procesu
EIA so stavebnym konanim do jedného.

Vladne institacie by mali efektivnejSie reagovat’ na rychly vyvoj smerom k rozvoju
elektromobility a to nielen znizovanim administrativnej zataze, ale aj rozsirovanim institutu
tzv. strategickej investicie, zvySena podpora technologii BAT (best available technique), ako aj
vytvaranim regionalnych jednotnych kontaktnych centier pre cely proces povolovacich konani.
Prikladom aktivneho pristupu je aj prebiehajuca priprava aktualizacie Koncepcie vodnej
politiky v SR, ktord umozni efektivne a rychlo konat’ na poziadavky spotreby vody v pripade
investicii do vyroby batérii v elektromobiloch.
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Environmentalny fond je klIiCovym ndastrojom na podporu inovdacii na tzv. zelena
transforméciu priemyslu. Ministerstvo zivotného prostredia SR v tejto suvislosti pripravuje
navrh novely zdkona o obchodovani s emisnymi kvétami s cielom dosiahnut’ lepSie vyuzitie
vynosov z predaja emisnych kvot COo.
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